
   โดย กรมธุรกิจพลังงาน  

 

ประชมุระดมความคิดเห็น 

แผนบริหารจดัการน า้มนัเชือ้เพลิง  
(OIL PLAN) 

วันพุธที่ 29 กรกฎาคม 2558 



THAILAND INTEGRATED  
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แผนบริหารจัดการน้้ามันเชื้อเพลิง 
OIL PLAN 



หลักการจัดท้าแผนบริหารจัดการน้้ามันเชื้อเพลิง OIL PLAN 

สนับสนุนการประหยัดน้้ามัน 

ผลักดันการใช้เอทานอล/B100 

ปรับปรุงโครงสร้างราคาน้้ามัน 

บริหารจัดการชนิดของ
เชื้อเพลิงให้เหมาะสม 

ลงทุนในระบบโครงสร้างพื้นฐาน 

กพช. 15 ธ.ค.57 
สะท้อนต้นทุน  
ลด Subsidy 
ปรับภาษีให้ใกล้กัน 

LPG/NGV 
น้้ามันเชื้อเพลิงอาเซียน 

สนับสนนุ Logistics 
ส้ารองน้้ามันทางยุทธศาสตร์ 

ปี 2579 วางเป้า 
เอทานอล 11 ล้านลิตร/วัน 
บี100  14 ล้านลิตร/วัน 

1 

2 

3 

4 

5 

1. เพิ่มความมั่นคงทางพลังงาน  
   (security) 
2. เพิ่มประสิทธิภาพในทางเศรษฐกิจ   
   (ECONOMY)  
3. รักษาสิ่งแวดล้อม  
   (ECOLOGY) 

วัตถุประสงค์ 



ประเมินความต้องการเชื้อเพลิงในภาคขนส่ง (BAU) 

65,459 ktoe 

ความต้องการเชื้อเพลิงภาคขนส่ง (2558-2579) 

28,574 ktoe 

ท่ีมา: สนพ./ธพ. 

129% 

2558 2579 



ประเมินความต้องการเชื้อเพลิงในภาคขนส่ง 
สัดส่วนน้้ามันเชื้อเพลิง ณ ป ี2579 
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สัดส่วนน า้มันเชือ้เพลงิ ณ ปี 2579 ในกรณีต่าง ๆ  

เบนซนิ 

ดเีซล 

LPG 

ก๊าซธรรมชาต ิ

Jet Fuel 

Fuel Oil 

65,459 ktoe 

34,798 ktoe 

ท่ีมา: สนพ./ธพ. 



ประเมินความต้องการเชื้อเพลิงในภาคขนส่งปี 2558-2579 หลังมีมาตรการประหยัด
น้้ามันเชื้อเพลิงตามแผน EEDP 

34,798 ktoe 

ความต้องการเชื้อเพลิงภาคขนส่ง (2558-2579) 

26,858 ktoe 

ท่ีมา: สนพ./ธพ. 

30% 

2558 2579 
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สนับสนุนการประหยัดน้้ามัน 
ตามแนวทางและเป้าหมายระบุภายใต้แผนอนรุักษ์พลังงาน  

1 

ติดฉลากแสดงประสิทธิภาพพลังงานในยางรถยนต์ 

บริหารจัดการขนส่ง 

ขับขี ่ECO DRIVING 

เงินทุนหมุนเวียนเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน 

อุดหนุนผลการประหยัดพลังงานภาคขนส่ง 

พัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน  รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

พัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน รถไฟรางคู่ 

ผลจากนโยบายดีเซล 

ผลจากรถไฟฟ้า 

สนับสนุนการใช้ยานยนต์ประหยัดพลังงาน 



ผลักดันการใช้เชื้อเพลิงเอทานอลและไบโอดีเซล 
ตามแนวทางและเป้าหมายระบุภายใต้แผนพลังงานทดแทน 

2 

 ศักยภาพการผลิตเอทานอล ป ี2579  

11 ล้านลิตร/วัน 

เอทานอล 

ท่ีมา: สนพ./ธพ. 



ผลักดันการใช้เชื้อเพลิงเอทานอลและไบโอดีเซล 
ตามแนวทางและเป้าหมายระบุภายใต้แผนพลังงานทดแทน 

2 

สัดส่วนปริมาณปาล์มน้้ามันที่ผลิตได้ทั่วโลก 

อื่นฯ 

อินโดนีเซีย 

ไทย 

มาเลเซีย 

 ศักยภาพการผลิตไบโอดเีซล ป ี2579  

14 ล้านลิตร/วัน 

ไบโอดีเซล 

ที่มา: สนพ./ธพ. 



ปรับโครงสร้างราคาน้้ามันเชื้อเพลิงให้เหมาะสมกับประเทศไทย 3 

ราคาน้้ามัน 
ตามมติ กพช. เมื่อวันที่ 15 ธ.ค. 57 
กบง. ด้าเนินการปรับโครงสร้างราคา  
 

LPG NGV 

ปรับอัตราภาษี
สรรพสามิต 

ค่าการตลาดอยู่ในระดับที่เป็นธรรม 
และเหมาะสม 
 

ส่วนต่างราคาขายปลีกที่เหมาะสม 
 

ตามมติ กพช. กบง. 7 ม.ค. 58  
ให้ปรับโครงสร้างราคา LPG 
 

ตามมติ กพช. กบง. 30 ม.ค. 58  
ให้ปรับราคาขายปลีก NGV 
 

NGV 

เห็นชอบให้มีการต้นเฉลี่ย
แบบถ่วงน้้าหนักจาก 4 
แหล่งจัดหา 
เห็นชอบให้มีการปรับต้นทุน
ในเหมาะสม 

โครงการบรรเทาผลกระทบ
จากการปรับราคาขายปลีก 
LPG 

ปรับราคาให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริง 

พิจารณาภาษีสรรพสามิต
เงินกองทุน 

ปรับอัตราภาษีสรรพสามิต 



บริหารจัดการชนิดของน้้ามันเชื้อเพลิงให้เหมาะสม 4 

4.2 
ลดชนิดน้้ามันและผลักดันน้้ามันอาเซียน 

4.1.1 LPG ในภาคขนส่ง 4.1.2 NGV ส้าหรับรถยนต์ 4.2.1 ลดชนิดน้้ามัน 4.2.2 HARMONIZATION 
OF FUEL STANDARDS 

เลือก LPG ในสาขาที่สร้างมูลค่าสูงสุด 
ส่งเสริมเอทานอลซึ่งเป็นเชือ้เพลงิที่ไทยผลิตได้ 
ให้ LPG เป็นไปตามกลไกการตลาด 

4.1 
บริหารจัดการชนิดเชื้อเพลงิให้เหมาะสมกับกลุ่มผู้ใช ้

LPG 

บริหารจัดการใช ้NGV ในภาคขนส่งให้เกดิความคุ้มค่า
ทางเศรษฐกิจสูงสุด 

ลดชนิดน้้ามันในกลุ่มเบนซิน “แก๊สโซฮอล”์ ให้
สามารถใชน้้้ามันพื้นฐานชนิดเดียวกันได้  

น้้ามันเชื้อเพลิงในอาเซียนมีคณุภาพที่ได้มาตรฐาน
ใกล้เคียงกัน ท้าให้เกิดความคล่องตัวของระบบขนส่ง
ในอาเซียน 



เพิ่มการลงทุนในระบบโครงสร้างพื้นฐานน้้ามันเชื้อเพลิง 5 

สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ที่มปีระสิทธิภาพ โดยการพัฒนาระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อ 
- ต่อขยายระบบท่อขนส่งไปยังภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

3 

1 2 

3 

1 

2 

ระยอง-สระบุรี 

สระบุรี-ล้าปาง 

สระบุรี-ขอนแก่น 

รายละเอียดการลงทุน 
เส้นทาง 

1) สระบุร-ีล้าปาง 2) สระบุร-ีขอนแก่น  3) ระยอง-สระบุร ี รวมทั้งโครงการ 

ระยะทางท่อน้้ามัน (กม.) 410.40 441.16 315.95 1167.51 

เงินลงทนุ (ล้านบาท) 21,696 17,920 25,152 64,768 

ผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) (%) 4.88 6.56 7.36 6.36 

ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) (%) 13.45 15.8 18.52 16.14 



เพิ่มการลงทุนในระบบโครงสร้างพื้นฐานน้้ามันเชื้อเพลิง 5 

ก้าหนดให้มีการส้ารองน้้ามันทางยทุธศาสตร์  
-  ส้ารองทางยุทธศาสตร์เป็นภาระของรัฐ จ้านวนวันขึ้นกับภาวะวิกฤติทางโลก 
-  ส้ารองทางการค้าตามกฎหมายเป็นภาระของเอกชน จ้านวนวันส้ารองขึ้นกับ   
   ภาวะปกติแต่มีเหตุการณ์ไม่คาดคิด 



www.doeb.go.th 
 

02 7944 000 

http://www.doeb.go.th/

