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ภาพอนาคตพลงังานไทย 2557:  
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ประเดน็ท้าทายและปัจจยัขบัเคล่ือน 

สรปุภาพอนาคตพลงังานโลกในรอบปีท่ีผา่นมา 

Part I: ภาพอนาคตพลงังานไทย 2012 – 2035 กรณีอ้างอิง (Reference 
scenario) 

Part II: ภาพอนาคตพลงังานภาคคมนาคมขนส่ง  



ประเดน็ท้าทายและปัจจยัขบัเคล่ือน 
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สรปุภาพอนาคตพลงังานโลก 

IEA’s World Energy Outlook  

ท่ีมา: World Energy Outlook 2012 



ท่ีมา: Shell Scenario 

Shell’s New Lens 
2013 

สรปุภาพอนาคตพลงังานโลก 



ท่ีมา: World Energy Council (WEC) 

Global Transport Scenario 2050 

สรปุภาพอนาคตพลงังานโลก 
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PART I 
 

ภาพอนาคตพลงังานไทย 2012 - 2035 



สถานการณ์พลงังานไทย  
2012 – 2035 

 
ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

นยิาม 

ภาพอนาคตทีส่ะทอ้นนโยบายการพัฒนาพลงังานภายใตแ้นวคดิของ

การเสรมิสรา้งความมัน่คงทางพลงังานและเป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม 

แผนพลงังานดา้นตา่งๆสามารถบรรลตุามเป้าหมาย  

สมมตฐิานหลกั 

-  เศรษฐกจิไทยเตบิโตโดยเฉลีย่รอ้ยละ 3.8 ตอ่ปี บนโครงสรา้งเศรษฐกจิทีพ่ึง่พงิภาคอตุสาหกรรม

และภาคบรกิารเป็นหลัก 

-  ประชากรเตบิโตในอตัราทีล่ดลงและทรงตัวหลังจากปี 2025 ครัวเรอืนมขีนาดเล็กลง 

-  เป้าหมายตามแผนพลังงานทดแทน (ฉบับปรับปรงุ พ.ค. 2556) 

-  การจัดหาและการผลติไฟฟ้าเป็นไปตามแผนพัฒนาก าลังการผลติ PDP2010 rev 3  

-  การพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานทางรางเป็นไปตามเป้าหมาย 

 



LEAP: Energy Accounting tools 



โครงสรา้งการจดัเรียงข้อมลูพลงังาน 

Key parameters Branch Sub-branch Fuels
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Wood

Paper
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Non metal

Basic metal

Fabricated metal
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Number of 
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Transportation

GDP, Oil price, Fuel 

economy, national 

plan

Industrial 
GDP, Energy 

efficiency

Key parameters Branch Sub-branch Fuels

Hydro

Thermal coal

Thermal NG

Thermal Oil

Thermal nuclear

Combined Cycle

Biomass

Biogas

Waste

Solar

Wind

Capacity, Output share, 

Conversion efficiency
Feedstock fuels: Crude oil

Capacity, Output share, 

Conversion efficiency
Feedstock: Natural gas

Capacity, Feedstock share, 

Conversion efficiency

Feedstock: Palm, Cassava, 

Sugarcane

Capacity, Feedstock share, 

Conversion efficiency
Feedstock: WasteBiogas production

Gas Separation Plant (GSP)
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efficiency, Capacity factor, 
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cost
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สาขาการใช้พลงังาน การผลิตและแปรรปูพลงังาน 



ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ท่ีมา: NESDB, PDP2010 rev 3 

เศรษฐกจิไทยเตบิโตโดยเฉลีย่รอ้ยละ 3.8 ตอ่ปี บน
โครงสรา้งเศรษฐกจิทีพ่ึง่พงิภาคอตุสาหกรรมและภาคบรกิาร
เป็นหลัก 
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ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ประชากรเตบิโตในอตัราทีล่ดลงและทรงตัวหลังจากปี 2025 
ครัวเรอืนมขีนาดเล็กลง 

ท่ีมา: NESDB 
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ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ราคาน ้ามันดบิมแีนวโนม้เพิม่สงูขึน้ในระยะยาว แตะระดับ 
125 USD/bbl ในปี 2035 

ท่ีมา: WEO 2012, IEA 
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ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ความเขม้ขน้พลงังาน (Energy Intensity) รายสาขา 

ประสทิธภิาพพลังงานดขีึน้ในทกุสาขาการใชพ้ลังงาน โดย
ภาคคมนาคมขนสง่เป็นสาขาทีม่คีวามเขม้ขน้พลังงานสงู
ทีส่ดุ 

ท่ีมา: กระทรวงพลงังาน 



ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ปรับเป้าหมายของแผน AEDP โดยลดเชือ้เพลงิชวีภาพรุน่ที ่
2 และเพิม่การใชก้า๊ซชวีภาพส าหรับยานยนต ์

ท่ีมา: กระทรวงพลงังาน 



ภาพอนาคตกรณีอา้งองิ 
(Reference scenario) 

ก าลังการผลติและเชือ้เพลงิทีใ่ชใ้นการผลติไฟฟ้าเป็นไป
ตามแผนพัฒนาก าลังการผลติไฟฟ้า PDP 2010 rev 3 

ก าลงัการผลติตดิต ัง้ (Installed capacity) 

ท่ีมา: PDP2010 rev 3 
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ปรมิาณและสดัสว่นการน าเขา้พลงังาน 



ปรมิาณและสดัสว่นการน าเขา้พลงังาน 

ท่ีมา: WEO 2013 Special Report on Southeast Asia Energy Outlook 



ปรมิาณและสดัสว่นการน าเขา้พลงังาน 

ท่ีมา: WEO 2012, IEA 
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กา๊ซเรอืนกระจกจากภาคพลงังาน 



สรปุผลการศกึษา 

• ความตอ้งการพลงังานของไทยจะเพิม่สงูขึน้อยา่งต่อเน่ือง แมว้า่จะมี
การพฒันาดา้นประสทิธภิาพอยา่งเตม็ที ่และไดร้บัผลจากราคา
พลงังานทีเ่พิม่สงูขึน้แลว้กต็าม 

• ไทยยงัตอ้งพึง่พาน ้ามนัและก๊าซธรรมชาตเิป็นเชือ้เพลงิหลกัต่อไป 
โดยถ่านหนิและพลงังานหมุนเวยีนจะคอ่ยๆมบีทบาทเพิม่มากขึน้ 

• ปรมิาณและสดัสว่นการน าเขา้พลงังานมแีนวโน้มเพิม่ขึน้อยา่งมี
นยัส าคญั (จากรอ้ยละ 50 สูร่ะดบัทีส่งูกวา่รอ้ยละ 80 ในอกี 20 ปี
ขา้งหน้า) 



PART II 
 

ภาพอนาคตพลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ 



ภาพอนาคตพลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ 

• การขบัเคลือ่นนโยบายและแผน
เกดิปญัหาและอุปสรรค ไม่
สามารถด าเนินโครงการและเกดิ
ความลา่ชา้อยา่งมาก 

Undone 

• ภาพบนพืน้ฐานของนโยบาย
ปจัจุบนั การขบัเคลือ่นไปตาม
เป้าหมาย มกีารวางแผนอยา่ง
เป็นระบบ ปญัหาและอุปสรรคไม่
สง่ผลต่อการพฒันาในระยะยาว 

Reference 

• ภาพทีม่คีวามพยายามใน
นโยบายทีค่าดวา่น่าจะท าไดย้าก 
ซึง่จ าเป็นตอ้งอาศยัการบรหิาร
จดัการ การบรูณาการณ์การ
ท างานอยา่งเขม้ขน้ 

Achievement 



โครงสร้างพืน้ฐานทางราง 
-รถไฟฟ้าความเรว็สูง 
-โครงข่ายรถไฟฟ้าในกรงุเทพและ
ปริมณฑล 
-รถไฟรางคู่ 

พลงังานทดแทน 
-เช้ือเพลิงชีวภาพรุน่ท่ี 1 และ 2 
-กา๊ซธรรมชาติและกา๊ซชีวภาพ
ส าหรบัยานยนต ์

เทคโนโลยียานยนต ์
-ยานยนตพ์ลงังานไฟฟ้า 
 

ยกระดบัประสิทธิภาพพลงังาน
บนฐานเทคโนโลยีเดิม 
-มาตรฐานอตัราการบริโภค
เช้ือเพลิง 
-ลดอายุเฉล่ียยานยนต ์
-เพ่ิมความเรว็เฉล่ียในการเดินทาง
และขนส่ง 

X X X 

  X 

   

ภาพอนาคตพลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ 

Undone 

Reference 

Achievement 



โครงสรา้งพืน้ฐานทางราง 1. โครงขา่ยรถไฟฟ้าในกรงุเทพและปรมิณฑล. 

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม 

 รถไฟฟ้า 10 เส้นทาง ระยะทาง  รวม 

ระยะทางท่ีเปิดบริการแล้ว 45.7 กม.  45.7 กม. 

ระยะทางท่ีคาดว่าจะแล้วเสรจ็ 

• ปี ค.ศ. 2014 39.1 กม.  84.8 กม. 

• ปี ค.ศ. 2020 281.3 กม. 366.1 กม. 

• ปี ค.ศ. 2025 60.4 กม. 426.5 กม. 

• ปี ค.ศ. 2033 37.3 กม. 463.8 กม. 

 



โครงสรา้งพืน้ฐานทางราง 2. รถไฟฟ้าความเร็วสงู 

 รถไฟฟ้าความเรว็สงู  ระยะทาง  รวม 

ระยะท่ี 1 (ค.ศ. 2019) 1,447.0 กม.  1,447.0 กม. 
• กทม. - ระยอง  
• กทม. - เชียงใหม่   
• กทม. - นครราชสีมา   
• กทม. - หวัหิน   

ระยะท่ี 2 (ค.ศ. 2024)  1,116.0 กม.  2,563.0 กม. 
• พิษณุโลก - เชียงใหม่ 
• นครราชสีมา - หนองคาย   
• หวัหิน - ปาดงัเบซาร ์  

 

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม 



โครงสรา้งพืน้ฐานทางราง 3. รถไฟรางคู ่

 รถไฟรางคู่  ระยะทาง  รวม 

ระยะท่ี 1 (ค.ศ. 2018) 689.0 กม.  689.0 กม. 

• เส้นทางเดิม   

ระยะท่ี 2 (ค.ศ. 2019)  2,084.0 กม.  2,773.0 กม. 

• เส้นทางเดิม 

• เส้นทางใหม ่  

 

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม 
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BKK Massive Double Rail HST

โครงสรา้งพืน้ฐานทางราง 
1. โครงขา่ยรถไฟฟ้าในกรงุเทพและปรมิณฑล 
2. รถไฟฟ้าความเร็วสงู  
3. รถไฟรางคู ่

Ratio Gasoline Diesel Jet Fuel 
  BKK Massive 3.65 - - 
  Double Rail 10.89 0.47 - 
  HST - - 2.95 



พลงังานทดแทน 
เชือ้เพลงิชวีภาพรุน่ที ่1 อยูบ่นพืน้ฐานของศักยภาพวตัถดุบิ
หลักในการผลติ เนน้การเพิม่ผลผลติตอ่ไรใ่นระยะยาว 
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ท่ีมา: AEDP, ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร 

อ้อย มนัส ำปะหลงั ปำล์ม 



พลงังานทดแทน 
เชือ้เพลงิชวีภาพรุน่ที ่2 อยูบ่นพืน้ฐานของศักยภาพวตัถดุบิ 
CBG ตามเป้าหมายและเตบิโตในอตัราทีช่ะลอตัวลงในระยะ
ยาว 

ท่ีมา: Stainable Production of Second-Generation biofuel: 
Potential and perspectives in major economies and 
developing countries, IEA 
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ยานยนตพ์ลงังานไฟฟ้า 
HEV มสีว่นแบง่ในตลาด LDV ประมาณ 17% ในปี 2020 
และเพิม่ขึน้สูร่ะดับ 50% ในปี 2030  
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สมมติฐานการเติบโตของ HEV ในไทย คาดการณ์การเติบของตลาด EV/PHEV ทัว่โลก 

ท่ีมา: EV/PHEV Roadmap, IEA 



ยกระดบัมาตรฐานอตัราการ
บรโิภคเชือ้เพลงิ 

มกีารพัฒนามาตรฐานอตัราการบรโิภคเชือ้เพลงิในอตัราที่
ลา่ชา้กวา่ CAFÉ Standard ประมาณ 20 ปี  

ท่ีมา: AEO2013 National Energy Modeling System 
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การลดอายเุฉลีย่ของยานยนต ์

ลดอายเุฉลีย่ยานยนต ์
จ ากดัพาหนะทีม่อีายเุกนิกวา่ 1  ปี ภายในปี 2030 
จ ากดัพาหนะทีม่อีายเุกนิกวา่ 10 ปี ภายในปี 2035 
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ท่ีมา: กรมการขนส่งทางบก ข้อมูล ณ ธ.ค. 2555 
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การลดอายเุฉลีย่ของยานยนต ์

ลดอายเุฉลีย่ยานยนต ์
จ ากดัพาหนะทีม่อีายเุกนิกวา่ 1  ปี ภายในปี 2030 
จ ากดัพาหนะทีม่อีายเุกนิกวา่ 10 ปี ภายในปี 2035 

Source: Canadian Vehicle Survey : Summary Report, 2005 



การลดความแออดัของสภาพ
จราจร 

เพิม่ความเร็วเฉลีย่ในการเดนิทางและขนสง่ 
ความเร็วรถบรรทกุ 20 km/h (กทม.) และ 30 km/h (ภมูภิาค)  
เป้าหมาย ความเร็วรถบรรทกุ  0 km/h (กทม.+ภมูภิาค) 

ท่ีมา: Technology Roadmap : Fuel Economy,IEA, 2012 



สมมตฐิานราคาเชือ้เพลงิ 
อยูบ่นหลักของตน้ทนุหรอืราคาตลาดทีไ่มร่วมผลจากภาษีและ
นโยบายของรัฐ 

ท่ีมา: สนพ. IEA 



ความเขม้ขน้การใชพ้ลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ 
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ความเขม้ขน้การใชพ้ลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ 
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Undone Reference 

สดัสว่นการใชเ้ชือ้เพลงิในภาคคมนาคมขนสง่ 

Achievement 



สดัสว่นการใชเ้ชือ้เพลงิในภาคคมนาคมขนสง่ 

ท่ีมา: IEA 2013, APERC 2012 
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ศกัยภาพการลดการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกในภาคคมนาคมขนสง่ 
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ตน้ทนุและกา๊ซเรอืนกระจก 
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ตน้ทนุและกา๊ซเรอืนกระจก 
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สรปุผลการศกึษา 

• การพฒันาประสทิธภิาพพลงังานในภาคคมนาคมขนสง่โดยเฉลีย่จาก
ปจัจุบนัทีร่อ้ยละ 0.7 ต่อปีใหม้ากกวา่รอ้ยละ 2 ต่อปีในอนาคตยงัมี
ความเป็นไปได ้เทยีบกบัคา่เฉลีย่ทัว่โลกในปจัจุบนัทีร่อ้ยละ 1.5 ต่อปี  

• การผลกัดนันโยบายและมาตรการต่างๆ แมว้า่จะไมส่ามารถท าให้
ความตอ้งการพลงังานในภาคคมนาคมขนสง่ลดลงได ้แต่สามารถชว่ย
ชะลออตัราเรง่ และยงัอาจท าใหป้รมิาณก๊าซเรอืนกระจกลดลงไดใ้น
ระยะยาว ในขณะทีเ่ศรษฐกจิยงัสามารถเตบิโตไดอ้ยา่งต่อเน่ือง 

 



สรปุผลการศกึษา 

• หากสามารถผลกัดนัพลงังานทดแทนไดต้ามเป้าหมายในปี 2021 และ
สามารถขยายผลต่อยอดในชว่งหลงัจากแผนอยา่งต่อเน่ือง อาจ
สามารถทดแทนการใชเ้บนซนิและดเีซลไดเ้กอืบทัง้หมดภายในปี 
2035 

• มาตรการในกลุ่ม DSM และการพฒันาระบบรางสง่ผลกระทบเชงิบวก
ทัง้ในเรือ่งประสทิธภิาพ ตน้ทุนค่าเชือ้เพลงิ และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
ในขณะทีก่ารใชพ้ลงังานทดแทนยงัอาจมผีลกระทบทัง้บวกและลบใน
เรือ่งตน้ทุนคา่เชือ้เพลงิ 

 



http://www.energy.go.th 

http://www.eri.chula.ac.th 


