
วารสารวิจัยพลังงาน ปที่ 7 ฉบับป 2553/1                                                                                                                            55 

การวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรตอการตัดสินใจเลือกใชรถยนต            

น่ังสวนบคุคลที่ใชนํ้ามันแกสโซฮอล E-20 และ E-85 เปนเช้ือเพลิง 
ในเขตกรุงเทพฯ  

 

Economic Analysis for Decision to Use Sedan 
that use Gasohol E20 and E85 as Fuel for Driving          

in Bangkok Area  
 

ประทีป ชวยเกิด1วิทยา ยงเจริญ2

                                                 
1 นักวิจัย สถาบันวิจัยพลังงาน จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
2 รองศาสตราจารย ภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล  คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
 

 
บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้เปนการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร (ระยะเวลาคืนทุน) ตอการตัดสินใจเลือกใชรถยนต  
นั่งสวนบุคคลที่ใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85 เปนเช้ือเพลิง เปรียบเทียบกับการใชน้ํามันแกสโซฮอล  
อี10 ออกเทน 91, 95 และน้ํามันเบนซีน ออกเทน 91, 95 สําหรับการขับข่ีในเขตกรุงเทพฯ การวิเคราะห
รถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 แบงออกเปน 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก (1,500 cc.) มี
ระยะเวลาคืนทุนท่ี 5.3 ป 3.3 ป 1.2 ป และ 0.6 ป ขนาดกลาง (1,800 cc.) มีระยะเวลาคืนทุนท่ี 6.4 ป 3.9 ป 
1.4 ป และ 0.7 ป และขนาดใหญ (2,400 cc.) มีระยะเวลาคืนทุนท่ี 11.3 ป 6.7 ป 2.4 ป และ 1.1 ป สําหรับการ
วิเคราะหรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชน้ํามันแกสโซฮอล อี85 (Flex fuel vehicle, FFV) ขนาด 2,500 cc.           
มีระยะเวลาคืนทุนท่ี 14 ป 12 ป 7 ป และ 4 ป ตามลําดับ สําหรับผลกระทบดานส่ิงแวดลอมพบวาท้ังรถยนต 
E20 และ E85 จะปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ตํ่ากวารถยนตเบนซินปกติชวยลดผลกระทบจาก
ภาวะโลกรอน ในขณะท่ีการสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85 ของภาครัฐชวยลดภาระการ
ขาดดุลการคาจากการนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศไดอยางมีนัยสําคัญ      
คําสําคัญ : การวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร, อี20, อี85, ระยะเวลาคืนทุน, Flex fuel vehicle (FFV), Global 
warming 
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บทนํา 
 

รัฐบาลไทยมีนโยบายสงเสริมการใช
น้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ  อี85 เพื่อลดการ
นําเขาน้ํามันจากตางประเทศ โดยการใชวัตถุดิบ
ทางการเกษตรที่มีภายในประเทศ ไดแก ออยและ
มันสําปะหลัง มาผลิตเปนเอทานอลเพ่ือนํามา
ผ สมกั บ น้ํ า มั น เ บน ซี นปก ติ ใ ห ไ ด น้ํ า มั น           
แกสโซฮอล อี20 และอี85 เพื่อใชเปนเช้ือเพลิง
ทดแทนน้ํามันเบนซินปกติ อันเปนการชวยเพิ่ม
รายได ใหกับ เกษตรกรไทยและยั งช วยลด
ผลกระทบจากภาวะโลกรอนจากการลดการ
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซด  (CO2 )  และ
เนื่องจากรถยนตสวนใหญท่ีใชน้ํามันประเภทนี้
เปนรถยนตนั่งสวนบุคคล งานวิจัยนี้จึงศึกษาการ
วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรตอการเลือกใชรถยนต
นั่งสวนบุคคลท่ีใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และอี
85 เปนเช้ือเพลิงสําหรับการขับข่ีในเขตกรุงเทพฯ 
 
แนวทางการดําเนินการวิจัย  

การดําเนินการวิจัยประกอบดวย 5 หัวขอ
หลัก ไดแก 

1. การศึกษาระยะทางเฉล่ียในการขับข่ี 
และการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงโดยเฉล่ียของตัวอยาง
รถยนตนั่งสวนบุคคลสําหรับการขับข่ีในเขต
กรุงเทพฯ 

2. การคํานวณการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของ
รถยนตเม่ือใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85 

3. การวิ เ คราะหทาง เศรษฐศาสตร 
(ระยะเวลาคืนทุน) ของตัวอยางรถยนต อี20 และ 
อี85 

4. ก า ร ศึ ก ษ า ก า ร ป ล อ ย ก า ซ
คารบอนไดออกไซดของตัวอยางรถยนต อี20 และ 
อี85 

5. นโยบายของภาครัฐกับแผนการสงเสริม
การใชรถยนต อี20 และ อี85 
 
การดําเนินการวิจัย 

1. การศึกษาระยะทางเฉล่ียในการขับข่ี 
และการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงโดยเฉล่ียของตัวอยาง
รถยนตนั่ งสวนบุคคลสําหรับการขับข่ีในเขต
กรุงเทพฯ มีผลการศึกษาแสดงดังตารางท่ี 1 ถึง 3 
ตารางท่ี 1 ระยะทางขับข่ีเฉล่ียตอป 

ประเภทรถยนต 
ระยะทางขับข่ีเฉล่ียตอป

ในพื้นท่ีกรุงเทพฯ    
(กิโลเมตร/ป) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล
(Sedan) 

19,468 

ท่ีมา :  สํานักงานพลังงานแหงชาติ  (สํานักงาน
นโยบายและแผนพลังงาน)[1] 

ตารางท่ี 2 การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงโดยเฉล่ียสําหรับ 
รถยนต อี20 

ช่ือรถยนต ขนาด (cc.) 
การส้ินเปลือง 
น้ํามันเบนซิน 

(km/l) 
Toyota Vios 1,500 14.3 
Toyota Corolla Altis 1,800 11.5 
Toyota Camry 2,400 9.5 
ท่ีมา: http://www.oneshift.com[2] 
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ตารางท่ี 3 การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงโดยเฉล่ีย 
สําหรับรถยนต อี85 

ช่ือรถยนต ขนาด (cc.)
การส้ินเปลือง 
น้ํามันเบนซิน 

(km/l) 
เบนซิน E85 

Volvo S80 2,500 
10.10 7.10 

ท่ีมา: http://www.Volvo Group.com[3] 

2. การคํานวณการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง
ของรถยนตเม่ือใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ    
อี85 

เนื่องจากน้ํามันแกสโซฮอลมีเอทานอล
เปนสวนผสม เม่ือนํามาใชในรถยนตจะมีอัตรา
การส้ินเปลืองน้ํามันมากกวาน้ํามันเบนซินปกติ 
ดังนั้นในการวิจัยจึงตองทําการคํานวณหาอัตรา
การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มข้ึนดังนี้ 

เอทานอล (LHV) = 21,264 kJ/l 
น้ํามันเบนซิน (LHV) = 33,110 kJ/l 

การคํานวณหาอัตราการส้ินเปลืองจําเพาะ 

• กรณนี้ํามัน อี20 :  

น้ํามันเบนซิน (LHV)       = 33,110 × 0.80  
= 26,488 kJ/l 

เอทานอล (LHV) = 21,264 × 0.20  
    = 4,253 kJ/l 
   รวม (LHV) = 30,741 kJ/l 
การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มข้ึน 

 = [(33,110 – 30,741)/33,110] × 100 = 7% 

• กรณนี้ํามัน อี85 : 

น้ํามันเบนซิน (LHV)        = 33,110 × 0.15  
    = 4,967 kJ/l 

เอทานอล (LHV)  = 21,264 × 0.80  
    = 18,074 kJ/l 
   รวม (LHV) = 23,041 kJ/l 

การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มข้ึน 

= [(33,110 – 23,041)/33,110] × 100 = 30% 
  3 .  การวิ เ ค ร า ะห ท า ง เ ศ รษฐศาสตร 
(ระยะเวลาคืนทุน) ของตัวอยางรถยนต อี20 และ   
อี85 

ประเด็นทางเศรษฐศาสตรท่ีเกี่ยวกับการใช
น้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85 คือความแตกตาง
ของราคารถยนตท่ีสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอล    
อี20 และ อี85 ได (Flex Fuel Vehicle, FFV) กับ
ราคารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซินปกติ 

กรณีรถยนต อี20 เนื่องจากเปนรถยนตท่ีผลิต
ในประเทศไทย ตนทุนทางเศรษฐศาสตรแสดงดัง
สมการท่ี 1 

 
ตนทุนทางเศรษฐศาสตร = ราคารถยนต อี20  

– ราคารถยนตเบนซินปกติ       (1) 
 

ในการวิจัยนี้ไดเลือกรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใช
น้ํามัน อี20 และเปนรถยนตท่ีเปนท่ีนิยมใช คือ 
รถยนตยี่หอโตโยตา โดยแบงขนาดรถยนตออกเปน    
3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ 
แสดงดังตารางท่ี 4 

ตารางท่ี  4  ขนาดของรถยนตโตโยตา  อี20       
และผลตางของราคาท่ีเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับรถยนต
เบนซินปกติท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตเทากัน 

ช่ือรถยนต ขนาด (cc.) 
ราคาท่ีเพิ่มข้ึน∗

(บาท/คัน) 
Toyota Vios 1,500 10,000 
Toyota Corolla Altis 1,800 35,520 
Toyota Camry 2,400 56,360 

∗เปนราคาโดยประมาณของผูวิจัย 
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สําหรับกรณีรถยนต อี85 เนื่องจากเปน

รถยนตท่ีนําเขาจากตางประเทศ และรัฐบาลไดมี
นโยบายอุดหนุนราคาใหถูกลงเพื่อสงเสริมการใช
น้ํามันแกสโซฮอล อี85 ตารางที่ 5 แสดงการ
เปรียบเทียบราคาของรถยนต FFV ท่ีรัฐอุดหนุน
ราคาและราคารถยนตเบนซิน ในกรณีของรถยนต
ยี่หอ Volvo S80 FT ขนาดเคร่ืองยนต 2,500 cc. 
ตารางท่ี 5 ราคารถยนต FFV (ท่ีรัฐอุดหนุนราคา) 
และราคารถยนตเบนซินปกติ 

Volvo S80 2.5 
ประเภท
เคร่ืองยนต 

FFV เบนซิน 

ราคาขาย  
(บาท/คัน) 

3,100,000 3,300,000 

ท่ีมา: http://www.Volvocars.com[4] 

สําหรับงานวิจัยนี้จะศึกษากรณีตัวอยางราคา
รถยนต FFV ท่ีคิดภาษีนําเขาและภาษีสรรพสามิต
เชนเดียวกับรถยนตนําเขาท่ีใชน้ํามันเบนซินเปน
เช้ือเพลิง(ในกรณีท่ีรัฐไมอุดหนุนราคารถยนต 
FFV) ของรถยนตนั่งสวนบุคคลยี่หอ Volvo รุน 
S80 FT ขนาดเคร่ืองยนต 2,500 cc. ตนทุนทาง
เศรษฐศาสตรท่ีเพิ่มข้ึนแสดงดังสมการท่ี 2 

 
ตนทุนทางเศรษฐศาสตร = ราคารถยนต FFV  

(รัฐไมอุดหนุนราคา) - ราคารถยนตเบนซิน      (2) 
 
ในงานวิจัยจึงทําการวิเคราะหเพื่อหาราคา

รถยนต FFV ท่ีรัฐไมอุดหนุนราคา แสดงดัง
ตารางท่ี 6 

 
 
 
 
 

ตารางท่ี 6 การวิเคราะหหาราคารถยนต FFV  
(กรณีรัฐไมอุดหนุนราคา) 

หมายเหตุ: 1. คิดภาษนีําเขารอยละ 80 สําหรับ
รถยนตเบนซิน และรอยละ 60 สําหรับรถยนต FFV  
2. คิดภาษีสรรพสามิตรอยละ 30 สําหรับรถยนต
เบนซิน และรอยละ 27 สําหรับรถยนต FFV          
3. คาการตลาดคิดท่ี 10%                                            
4. คิดภาษีมูลคาเพิ่มท่ี 7%                                                    

ผลประหยัดท่ีไดจากการใชน้ํามันแกสโซฮอล อี
20 หรือ อี85 สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถ
คํานวณไดจากสมการท่ี (3) 
ผลประหยัด = ระยะทางขับข่ีเฉล่ียตอป × การ
ส้ินเปลืองน้ํามันโดยเฉล่ีย × ผลตางระหวางราคา
น้ํามัน อี20 หรือ อี85 และนํ้ามันประเภทอื่น       (3) 

สําหรับราคาน้ํามันรถยนตแตละประเภทท่ีใชใน
การวิจยัแสดงดังตารางท่ี 7  
 
 
 
 
 
 
 
 

Volvo S80 2.5 

รายการ รัฐไม  
อุดหนุนราคา 

รัฐอุดหนุน  
ราคา

ราคารถยนต   X    X
ภาษีนําเขารถยนต1 0.8X 0.6X
ภาษีสรรพสามิต2 0.54X 0.48X
คาการตลาด3 0.23X 0.21X
ภาษีมูลคาเพิ่ม4 0.18X 0.16X
ราคาขาย (บาท/ 2.75X 2.45X 
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ตารางท่ี 7 ราคาน้ํามันรถยนตท่ีใชในการวจิัย 

ประเภทเช้ือเพลิง ราคา (บาท/ลิตร)
แกสโซฮอล 91 28.14 
แกสโซฮอล 95 28.94 
เบนซิน 91 32.54 
เบนซิน 95 38.84 

อี20 26.64 
อี85 20.32 

หมายเหตุ: ราคา ณ วันที่ 20 กรกฎาคม 2552 

ท่ีมา: บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) และบริษัท
เชลลในประเทศไทย[5,6] 

สําหรับระยะเวลาคืนทุนเม่ือเลือกใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชน้ํามัน อี85 FFV 
คํานวณไดดังสมการท่ี (4)                                   

ระยะเวลาคืนทุน = (สวนตางราคารถยนต FFV ท่ี
รั ฐ ไม อุ ดหนุนร าค ากั บรถยนต เ บน ซิน )  /            
ผลประหยัด                       (4) 
หมายเหตุ: 1. อัตราดอกเบ้ียคิดท่ี 7% 

    2. อัตราเงินเฟอคิดท่ี 2% 
4 . ก า ร ศึ ก ษ า ก า ร ป ล อ ย ก า ซ

คารบอนไดออกไซดของตัวอยางรถยนต อี20 
และ อี85 

การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสําหรับ
รถยนตเบนซินและรถยนต อี20 ของรถยนต      
โตโยตาท่ีใชในการวิจัย แสดงดังตารางท่ี 8 
 

 
 
 
 

 

ต า ร า ง ท่ี  8  เ ป รี ย บ เ ที ย บ ก า ร ป ล อ ย ก า ซ
ค า ร บ อน ไดออก ไซด ข อ ง ร ถ ยนต เ บน ซิ น                   
และรถยนต อี20 

ช่ือรถยนต ขนาด (cc.) 
เบนซิน 

CO2 

(g/km) 

อี20∗ 
CO2    

(g/km)
Toyota Vios 1,500 178.0 133.0 

Toyota Corolla Altis 1,800 171.0 128.0 
Toyota Camry 2,400 165.0 123.0 

∗ในงานวิจัยนี้รถยนต อี20 มีคาเฉล่ียในการลดการ
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดท่ี 25% 
ท่ีมา: http://www.carsplusplus.com[7] 
 

การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสําหรับ
รถยนตเบนซินและรถยนต อี85 ของรถยนตยี่หอ 
Volvo S80 2.5 FT แสดงดังตารางท่ี 9 
ต า ร า ง ท่ี  9  เ ป รี ย บ เ ที ย บ ก า ร ป ล อ ย ก า ซ
คารบอนไดออกไซดของรถยนต เบนซินและ
รถยนต E85 

ท่ีมา: http://www.globalcar.com[8] 
 
 
 
 
 
 
 

Volvo S80 2.5 (2,500 cc.) 

ประเภทเคร่ืองยนต เบนซิน E85 

คารบอนไดออกไซด 
(กรัม/กม.) 

236 174 
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5. การศึกษาแผนการสงเสริมการใช
น้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ อี85 ของภาครัฐ 
กระทรวงพลังงานไดกําหนดแผนการสงเสริม 

(Road Map) การใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ  
อี85 ตามมติคณะกรรมการนโยบายพลังงาน
แหงชาติ แสดงดังตารางท่ี 10 
ตารางท่ี 10 แผนการสงเสริมการใชรถยนต อี20 
และ อี85 ของภาครัฐ 

รายการ ระยะส้ัน 
(2551-2552) 

ระยะ
กลาง 

(2553-2557) 

ระยะยาว 
(2558-2561) 

รถยนต อี20 
สะสม (คัน) 

320,000 970,000 1,360,000 

รถยนต อี85 
สะสม (คัน) 

1,000 400,000 1,070,000 

ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน[9] 

ผลการศึกษา 
1. การประเมินผลทางเศรษฐศาสตร  
เม่ือผูใชรถยนตเปล่ียนจากการใชน้ํามันแกส

โซฮอล อี10 ออกเทน 91, 95 และนํ้ามันเบนซีน    
ออกเทน 91, 95 สําหรับรถยนตเบนซินปกติท่ีใช
ในการศึกษาวิจัย (ตารางท่ี 2) มาใชน้ํามัน อี20   
จะมีระยะเวลาคืนทุนแสดงดังรูปท่ี 1 ถึงรูปท่ี 3 

 
รูปท่ี 1 ระยะเวลาคืนทุนของรถยนต อี20 ขนาด 
1,500 cc. 

 
รูปท่ี 2 ระยะเวลาคืนทุนของรถยนต อี20 ขนาด 
1,800 cc. 

 
รูปท่ี 3 ระยะเวลาคืนทุนของรถยนต อี20 ขนาด 
2,400 cc. 
จากผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรพบวา    

การเปล่ียนมาใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 ของผูใช
รถยนตนั่ งสวนบุคคลที่ปกติใชน้ํ า มันเบนซีน    
ออกเทน 95 จะมีระยะเวลาคืนทุนเร็วสุด ท้ังนี้
เนื่องจากมีผลตางของราคาน้ํามันสูงสุดเม่ือเทียบ
กับราคาน้ํามันแกสโซฮอล อี20 รองลงมาไดแก 
น้ํามันเบนซีน ออกเทน 91 น้ํามันแกสโซฮอล อี10 
ออกเทน 95 และนํ้ามันแกสโซฮอล อี10 ออกเทน 
91 ตามลําดับ และรถยนตขนาดเล็กจะมีระยะเวลา
คืนทุนเร็วท่ีสุด รองลงมาไดแก รถยนตขนาดกลาง
และขนาดใหญ ท้ังนี้เนื่องจากมีตนทุนของราคา
รถยนตท่ีเพิ่มข้ึนนอยกวา (ตารางท่ี 4)    
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ในกรณีเม่ือผูใชรถยนตเปล่ียนจากการใชน้ํามัน
แกสโซฮอล อี10 ออกเทน 91, 95 และน้ํามัน      
เบนซีน ออกเทน 91, 95 สําหรับรถยนตเบนซิน 
Volvo S80 2.5 FT มาใชน้ํามันแกสโซฮอล อี85       
ออกเทน 95 จะมีระยะเวลาคืนทุนแสดงดังรูปท่ี 4 

 
รูปท่ี 4 ระยะเวลาคืนทุนของรถยนต อี85 ขนาด 
2,500 cc. 
จากผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรพบวา    

การเปล่ียนมาใชน้ํามันแกสโซฮอล อี85 ของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีปกติใชน้ํามันเบนซีน    
ออกเทน 95 จะมีระยะเวลาคืนทุนเร็วสุด ท้ังนี้
เนื่องจากมีผลตางของราคานํ้ามันสูงสุดเ ม่ือ   
เทียบกับราคาน้ํามันแกสโซฮอล อี85 รองลงมา
ได แก  น้ํ า มัน เบน ซีน  ออก เทน  9 1  น้ํ า มัน         
แกสโซฮอล  อี1 0  ออกเทน  9 5  และน้ํ า มัน        
แกสโซฮอล อี10  ออกเทน 91 โดยมีระยะเวลาคืน
ทุน 4 ป 7 ป 12 ป และ 14 ป ตามลําดับ 
2. การประเมินผลดานส่ิงแวดลอม 
รูปท่ี 5 แสดงการเปรียบเทียบการลดการปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดของรถยนต อี20 ขนาด
เคร่ืองยนต 1,500 cc. 2,000 cc. และ 2,400 cc. 
 
 
 
 
 
 

(ตัน/คัน/ป) 

  
ขนาดเคร่ืองยนต (cc.) 

รูป ท่ี  5  เ ป รี ยบ เ ที ยบการลดการปล อ ยก าซ
คารบอนไดออกไซดของรถยนต อี20 
จากการประเมินผลกระทบดานส่ิงแวดลอม     

เม่ือผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลเปล่ียนจากการใช
น้ํามันเบนซีนมาใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 พบวา
สามารถลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดได 
โดยรถยนตท้ัง 3 ขนาดจะมีระดับการลดการปลอย
กาซคารบอนไดออกไซดท่ีใกลเคียงกัน 
รูปท่ี 6 แสดงการเปรียบเทียบการลดการปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดของรถยนต อี85 ขนาด
เคร่ืองยนต 2,500 cc. และรถยนตเบนซินขนาด 
2,500 cc. 
(ตัน/คัน/ป) 

 
ขนาดเคร่ืองยนต (cc.) 

รูปท่ี 6 เปรียบเทียบการลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดของรถยนต อี85 



62                                                                                                                             วารสารวิจัยพลังงาน ปที่ 7 ฉบับป 2553/1 
 

ในทํานองเดียวกันเม่ือผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล
เปล่ียนจากการใชน้ํ า มันเบนซีนมาใชน้ํ า มัน    
แกสโซฮอล อี85 จะสามารถชวยลดการปลอย
กาซคารบอนไดออกไซดได 
3. การสงเสริมการใชรถยนต อี20 และอี85 ของ
ภาครัฐ 
ตามแผนของกระทรวงพลังงานท่ีไดกําหนด

แผนการสงเสริม (Road Map) การใชน้ํามัน อี20 
(ตารางท่ี 10) จะสงผลดีตอประเทศไทยในการลด
การนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศ แสดงดังรูป   
ท่ี 7 
ลานบาท 

 
ขนาดเคร่ืองยนต (cc.) 

รูปท่ี 7 มูลคาการลดการนําเขาน้ํามันดิบจาก
ตางประเทศของรถยนต อี20 
จะเห็นไดวาการสงเสริมการใชรถยนต อี20 ของ

ภาครัฐสามารถชวยลดการนําเขาน้ํามันดิบได  
โดยสัดสวนการลดการนําเขาน้ํามันดิบจะเพิ่มข้ึน
ตามขนาดของเคร่ืองยนตท่ีเพิ่มข้ึน 
สําหรับกรณีการสงเสริมการใชรถยนต อี85      

จะสงผลดีตอประเทศไทยเชนเดียวกันในการลด
การนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศ แสดงดัง      
รูปท่ี 8 

 
 
 

ลานบาท 

  
รูปท่ี  8  มูลคาการลดการนํา เข าน้ํ า มันดิบจาก
ตางประเทศของรถยนต อี85 
จากรูปท่ี 8 พบวาการสงเสริมการใชรถยนต อี85 

ของภาครัฐชวยเพิ่มสัดสวนการลดการนําเขา
น้ํ า มันดิบจากต างประเทศไดในปริมาณมาก       
และหากเปนรถยนต อี85 ท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต
เพิ่มข้ึนก็จะยิ่งสามารถลดการนําเขาน้ํามันดิบ      
ไดเพิ่มข้ึนตามไปดวย  
นอกจากนี้ตามแผนการสงเสริมการใชน้ํามัน อี20 

และ อี85 ของภาครัฐสามารถชวยลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดได แสดงดังรูปท่ี 9 และรูป    
ท่ี 10 
(ลานตัน) 

  
ขนาดเคร่ืองยนต (cc.)                                          

รูปท่ี 9 เปรียบเทียบการลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดการของรถยนตเบนซินและ
รถยนต อี20 
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(ลานตัน) 

 
ขนาดเคร่ืองยนต (2,500 cc.) 

รูปท่ี  10  เปรียบเทียบการลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดการของรถยนตเบนซิน                  
และรถยนต อี85 
จากรูปท่ี 9 และ 10 การสงเสริมการใชน้ํามัน

แกสโซฮอล อี20 และ อี85 สามารถชวยลดการ
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากการใชน้ํามัน
เบนซินปกติได  โดยเม่ือสัดสวนการทดแทน
น้ํามันเบนซินดวยเอทานอลเพิ่มข้ึน การลดการ
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดก็เพิ่มข้ึนดวย  
4. ขอเสนอแนะเกี่ยวกับนโยบายของภาครัฐ      
ตอการสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ     
อี85 
การสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล อี20 และ    

อี85 ของภาครัฐชวยลดการนําเขานํามันดิบจาก
ต า งประ เทศ อีก ท้ั งช วยลดผลกระทบด าน
ส่ิ ง แ ว ด ล อ ม จ า ก ก า ร ล ด ก า ร ป ล อ ย ก า ซ
คารบอนไดออกไซดซ่ึงเปนสาเหตุของภาวะ  
โลกรอน แตอยางไรก็ตามยังมีประเด็นท่ีควร
ไดรับการพิจารณาเพื่อทําใหนโยบายดังกลาวมี
ประสิทธิภาพซ่ึงไดแก 

  1. ภาคการผลิต (ภาคเกษตร) ไดแก นโยบาย
การเพิ่มพื้นท่ีเพาะปลูกออยและมันสําปะหลัง  

การบริหารจัดการพื้นท่ีเพาะปลูก การเพิ่มผลผลิต
ตอไรของออยและมันสําปะหลัง 

2. ภาคอุตสาหกรรม ไดแก ผูประกอบการที่ไดรับ
อนุญาตกอสรางโรงงานเอทานอลเพื่อใช เปน
เช้ือเพลิงโดยพิจารณาในสวนของเทคโนโลยี     
การผลิตเอทานอลท่ีมีความเหมาะสมในปจจุบัน
และอนาคตของประเทศไทย 

3. ราคาเอทานอล ไดแก หลักเกณฑการคํานวณ
ตนทุนราคาเอทานอลท่ีมีความยุติรรมคตอทุกฝาย  
ท่ีมีสวนเกี่ยวของ 

4. มาตรการทางภาษี ไดแก กฎหมายท่ีเกี่ยวของ
ตอการสงเสริมการใชน้ําในแกสโซฮอล อี20 และ  
อี85 ท้ังในสวนของเอทานอล และรถยนต เปนตน 
5. ระบบ Logistic ไดแก การเพิ่มประสิทธิภาพ   
การขนสงเอทานอล  การผสม  และการขนสง           
แกสโซฮอล 

บทสรุป 
จากผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรของรถยนต 

อี20 เม่ือแบงขนาดของรถยนตออกเปนขนาดเล็ก 
(1,500 cc.) ขนาดกลาง (1,800 cc.) และขนาดใหญ 
(2,400 cc.) พบวาปจจัยท่ีมีผลตอระยะเวลาคืนทุน
ในแงของผูใช (User) จากการที่ตองซ้ือรถยนต อี20 
ท่ีมีราคาแพงกวารถยนตเบนซินปกติ คือ ผลตาง
ของราคาน้ํามันแกสโซฮอล อี20 กับราคานํ้ามัน
น้ํามันแกสโซฮอล อี10 ออกเทน 91, 95 และนํ้ามัน    
เบนซีน ออกเทน 91, 95 นั่นคือ หากราคาแตกตาง
กันมาก ข้ึนในแง ของ ผู ใช รถยนต  อี2 0  จะ มี
ระยะเวลาคืนทุนเร็วข้ึน สําหรับรถยนต อี85 ซ่ึงใน
งานวิจัยนี้มีขนาดเดียวคือ 2,500 cc. ผลการ
วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรจะมีลักษณะคลายกัน 
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ผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรสรุปไดวา   
ในแงของผูใช รถยนต อี20 จะมีระยะเวลาคืนทุน
เร็วกวารถยนต อี85 ท้ังนี้เนื่องมาจากรถยนต อี20 
มีสายการผลิตในประเทศไทยจึงทําใหราคา
รถยนตถูกกวา ขณะท่ีรถยนต อี85 จะตองนําเขา
จากตางประเทศ อีกท้ังโครงสรางราคาน้ํามัน 
แกสโซฮอล อี85 มีความผันผวนทําใหในบางชวง
มีราคาสูงกวาน้ํามันแกสโซฮอล อี20 รวมถึง
จํ านวนสถานี ท่ี ส าม า รถ ให บ ริ ก า รน้ํ า มั น         
แกสโซฮอล อี85 ก็มีจํานวนนอยกวา ดังนั้นในเชิง
ปริมาณรถยนต อี20 จะมีจํานวนมากกวารถยนต    
อี85 จากเหตุผลปจจัยดังกลาวขางตน 
สําห รับผลกระทบด าน ส่ิงแวดลอมพบว า            

ท้ังรถยนต อี20 และ อี85 จะชวยลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดไดตํ่ากวารถยนตเบนซิน
ปกติ  แต สัดสวนของการลดการปลอยก าซ
คารบอนไดออกไซดของรถยนต  อี85 จะมี
ปริมาณสูงกวาจากเหตุผลท่ีน้ํามันแกสโซฮอลอี85 
มีป ริมาณเอทานอลทดแทนนํ้า มัน เบนซิน            
ในปริมาณท่ีสูงกวา ผลการวิเคราะหนโยบายของ
ภาครัฐกับแผนการสงเสริมการใชรถยนต อี20 
และ อี85 พบวาสามารถชวยรัฐลดการนําเขา
น้ํามันดิบจากตางประเทศไดอยางมีนัยสําคัญ  
โดยการสงเสริมการใชรถยนต อี85 จะมีสัดสวน
การลดการนําเขาน้ํามันดิบและการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดในปริมาณท่ีสูงกวารถยนต    
อี 20 แตเนื่องจากรถยนต อี20 เปนรถยนตท่ีมี
สายการผลิตในประเทศ รัฐบาลจึงควรสงเสริม
การใชรถยนต  อี20 ให เกิดผลเปนรูปธรรม          
ท่ีชัดเจนมากข้ึนท้ังในแงของปริมาณรถยนต อี 20
และสถานีบริการน้ํามันแกสโซฮอล  อี20 ให
ครอบคลุมท่ัวประเทศ หลังจากการสงเสริมการ
ใชน้ํ ามันแกสโซฮอล  อี20 ประสบผลสําเร็จ    

เปนรูปธรรมท่ีชัดเจนแลว จึงทําการสงเสริมการใช
น้ํามันแกสโซฮอล อี85 เปนลําดับตอไป ซ่ึงนาจะ
เปนแนวทางท่ีชวยใหผูมีสวนเกี่ยวของทุกฝาย (ภาค
การเกษตร ภาคอุตสาหกรรมผูผลิตเอทานอล และ
อุตสาหกรรมการผลิตรถยนต  อี20 และ  อี85      
เปนตน) ไดมีระยะเวลาในการเตรียมความพรอม
รวมถึงการแกปญหาอุปสรรคที่มีความเช่ือมโยง  
ในดานตางๆ เพื่อใหการสงเสริมการใชพลังงาน
หมุนเวียนมีประสิทธิภาพตอไป 
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